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Bericht-Nr.: SC218562.02, Schalltechnische Beurteilung

1 Zusammenfassung

Die Berechnungen haben ergeben, dass ein Wohngebiet westlich der K 327, dstlich der Bun-
desbahnstrecke Rheine — Emden und nordlich der Muhlenstral3e aus schalltechnischer Sicht
unter der Beachtung von Larmschutzmal3inahmen bzw. Festsetzungen im Bebauungsplan
maglich ist.

Durch entsprechende Festsetzungen im noch aufzustellenden Bebauungsplan kann der
Schutz der Bevdlkerung vor Schallimmissionen gewahrleistet werden. Die Erhaltung gesunder
Wohnverhaltnisse ist in ausreichendem Maf3e mdglich. Ein Vorschlag fiir Festsetzungen ist im
Kapitel ,Schalltechnische Beurteilung” angegeben.

Wallenhorst, 2019-11-04
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

%_____ OZ/ Cjau//u(

Manfred Ramm i. A. Matthias Dahne
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2 Planungsvorhaben / Aufgabenstellung

Planungsvorhaben

Die Gemeinde Emsbiren plant die Entwicklung eines Allgemeinen Wohngebietes im Bereich
,Waldsiedlung Napoleondamm* in Emsbiiren. Der Bebauungsplan Nr. 38 — 8. Anderung und

Erweiterung — soll neu aufgestellt werden. Der Planbereich liegt westlich der K 327 (Napole-
ondamm), nordlich der MuhlenstraRe und 6stlich der Bahnlinie Rheine — Emden

Das Plangebiet ist nachfolgend dargestellt.
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Aufgabenstellung
Innerhalb dieser Schalltechnischen Beurteilung ist zu tiberprifen:
= Vertraglichkeit der Larmemissionen der Strafen (K 327 und Muhlenstral3e) und der
Bahnlinie mit der geplanten Wohnbebauung (WA), ggf. Angabe von MalRhahmen und
Festsetzungen fiur den B-Plan.

3 Beurteilungs- und Beurteilungsgrundlagen
3.1 DIN 18005 ,, Schallschutz im Stadtebau*

Fir stadtebauliche Planungen ist generell die DIN 18 005 "Schallschutz im Stadtebau" anzu-
halten. Hierbei sind den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen die schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18 005, Beiblatt 1, zugeordnet. Diese Orientierungswerte sind eine
sachverstandige Konkretisierung der in der Planung zu bertcksichtigenden Ziele des Schall-
schutzes und somit die Folgerung der 88 50 BImSchG und 1 Abs. 5 BauGB.

Diese Orientierungswerte stellen keine Grenzwerte dar, sondern haben vorrangige Bedeutung
fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen. Die Orientierungs-
werte gelten fur die stddtebauliche Planung und unterscheiden sich nach Zweck und Inhalt
von immissionsschutzrechtlich festgelegten Werten, wie etwa den Immissionsrichtwerten der
TA Larm (gewerblicher LArm) oder den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (Straf3en- und Schienenverkehrslarm).

Insgesamt bedeutet die DIN 18 005:

- Die Orientierungswerte stellen notwendige BeurteilungsgréRen fir die in den Berech-
nungsverfahren ermittelten Schallpegel (Beurteilungspegel oder Immissionspegel) dar,

- Sie beinhalten eine Planungs-Zielaussage fir das im jeweiligen Baugebiet anzustre-
bende bzw. einzuhaltende Mal3 an stadtebaulichem Schallschutz,

- Sie konkretisieren die bei der bauleitplanerischen Abwéagung insbesondere zu bertck-
sichtigenden Belange (8 1 Abs. 1 BauGB) an
- die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse,
- die Belange des Umweltschutzes.

In diesem Sinne der DIN 18 005 sind folgende Orientierungswerte flir den Bebauungsplanbe-
reich an der Grenze der tiberbaubaren Grundstiicksflache im jeweiligen Baugebiet anzuhalten:

A
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Orientierungswerte in dB (A)

Gebietskategorie
tags nachts *

Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhausgebiete, 50 40 bzw. 35
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete, (WS), Cam- 55 45 bzw. 40
pingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen, 55 55
Parkanlagen

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
(DN(l)lr)fgeblete (MD) und Mischgebiete 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbege-

biete (GE) 65 55 bzw. 50
Sonstige Sondergebiete, soweit

schutzbeddrftig, je nach Nutzungs- 45 bis 65 35 bis 65

art

Tabelle: DIN 18005 — Orientierungswerte

* Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldrm, so-
wie fir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten (dies ist hier nicht zu betrachten,
da hier nur der Verkehrslarm untersucht wird).

Diese Orientierungswerte stellen keine DIN-Werte im engeren Sinne dar, da diese Werte aus-
driicklich im Beiblatt zur DIN 18 005 veré6ffentlicht wurden, so dass in begriindeten Fallen
durchaus Abweichungen madglich sind.

3.2 Berechnung nach RLS-90 (Stral3enverkehrslarm)

Zur Ausbreitungsrechnung ist der Schallemissionspegel Lm,e (tags und nachts) der Stralen
erforderlich. Diese wird nach der RLS-90 berechnet. Der Emissionspegel L ist der Mitte-
lungspegel in 25 m Abstand von der Stra3enachse bei freier Schallausbreitung. Er wird nach
dieser Richtlinie aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit, der Art der StralRenoberflache und der Steigung des Stral3enabschnittes berechnet:

Lm,E = Lm(25) + Dy + Dsyo + DStg + De (Gleichung (6) der RLS-QO)

mit
Lm® = der Mittelungspegel in 25 m Abstand vom Verkehrsweg
Dv = Kaorrektur nach Gl. (8) der RLS 90 fur von 100 km/h abweichende

zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Dsto Korrektur nach Tabelle 4 der RLS-90 fur unterschiedliche
StralRenoberflachen (z.B. von 0 dB bei nicht geriffelten Gussasphalten
und 6 dB bei nicht ebenen Pflasteroberflachen)

Dsiy = Zuschlag nach Gl. (9) der RLS-90 fur Steigungen und Gefalle

De = Kaorrektur bei Spiegelschallquellen

.
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Lm® = der Mittelungspegel in 25 m Abstand ergibt sich aus der maRgebenden stiindlichen
Verkehrsstarke M und dem malRgebenden Lkw-Anteil tGiber 2,8 t in % nach folgender

Gleichung:
Lm®» =37,3+ 10 - Ig[M - (1 + 0,082 - p)]

M = malRgebende stindliche Verkehrsstarke

p = maldgebender Lkw-Anteil in % (Lkw mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
Uber 2,8 1)

3.3 Berechnung nach Schall 03-2012 (Schienenverkehrslarm)

Die Berechnung erfolgt nach der Anlage 2 zur 16. BImSchV. Nachfolgend ist ein Auzug aus
dem Kapitel 3.2 der Anlage 2 der 16. BImSchV aufgefihrt.

3.2 Schallleistungspegel fur Eisenbahn- und StralRenbahnstrecken
Der Pegel der langenbezogenen Schallleistung Ly, 4  n.m - im Oktavband f, im Hohenbereich

h, infolge einer Teil-Schallquelle m (siehe Tabelle 5 und Tabelle 13), fiir eine Fahrzeugeinheit
der Fahrzeug-Kategorie Fz je Stunde wird nach folgender Gleichung (Gl. 1) berechnet:

LW’A,f,h,m,Fz

n
Q
Q0

Vrz
+ Beamlg (S2)dB + Y (clpnme + 2pame) + ) K
0 o k

(Gl. 1)

Dabei bezeichnet:

QA hm,Fz A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung bei
der Bezugsgeschwindigkeit vy = 100 km/h auf Schwellengleis mit durch-
schnittlichem Fahrflachenzustand, nach Beiblatt 1 und 2, in dB,

AdfnmFz Pegeldifferenz im Oktavband f, nach Beiblatt 1 und 2, in dB,

No Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nummer 4.1 bzw. 5.1,

No,0 Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nummer 4.1
bzw. 5.1,

bthm Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14,

VEz Geschwindigkeit nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2, in km/h,

Vo Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h,

ZC(C1f,h,m,c + sz,h,m,c)
Summe der ¢ Pegelkorrekturen fur Fahrbahnart (c1) nach Tabelle 7 bzw. 15
und Fahrflache (c2) nach Tabelle 8, in dB,

Y Kk Summe der k Pegelkorrekturen fir Briicken nach Tabelle 9 bzw. 16 und die

A
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Auffalligkeit von Gerduschen nach Tabelle 11, in dB.
Anmerkung: In Beiblatt 1 und 2 sind die Indizes h, m und Fz nicht mitgefthrt.

In den Berechnungen werden die acht Oktavbander f mit den Mittenfrequenzen von 63 Hz bis
8 000 Hz bericksichtigt. Die zu verwendenden Parameter sind in Nummer 4 fir Eisenbahnen
und in Nummer 5 fur StralRenbahnen zusammengestellt.

Bei Verkehr von ng, Fahrzeugeinheiten pro Stunde der Art Fz wird der Pegel der langenbezo-
genen Schallleistung im Oktavband f und Hohenbereich h nach folgender Gleichung

(Gl. 2) berechnet:

0,1L
LW’A,f,h = 10lg 2 anlo W' A,f hmFz dB
m,Fz
(Gl. 2)
34 DIN 4109 , Schallschutz im Hochbau*®

In dem Niedersachsischen Ministerialblatt vom 24.01.2019, Anlagenband 6 zur Verwaltungs-
vorschrift Technische Baubestimmungen (VV TB) — Fassung Januar 2019 — ist die DIN 4109-
1:2016-07 angegeben.

Im Kapitel 7 der DIN 4109-1:2016-07 sind die Anforderungen angegeben.

Auszug
» 7 Anforderungen an die LuftschalldAmmung von AufRenbauteilen

7.1 Larmpegelbereiche

Fir die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AulRenbauteilen gegentiber Au-
Renlarm werden unterschiedliche Larmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vor-
handenen oder zu erwartenden ,maf3geblichen AufRenlarmpegel” (siehe DIN 4109-2 oder
DIN 4109-4) zuzuordnen sind.

7.2 Anforderungen an Aul3enbauteile unter Berticksichtigung unterschiedlicher Raum-
arten oder Nutzungen

Fur AuRRenbauteile von schutzbedirftigen Raumen sind unter Bertcksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten die in Tabelle 7 aufgefihrten Anforderungen an die Luftschalldam-
mung einzuhalten.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Maf3e sind in Abhangigkeit vom
Verhaltnis der gesamten Aul3enflache eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach
DIN 4109-2:2016-07, Gleichung (33) mit dem Korrekturfaktor Ka. zu korrigieren. Fur Auf3en-
bauteile, die unterschiedlich zur maf3geblichen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-
2:2016-07,4.4.1.

.
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Tabelle 7 — Anforderungen an die Luftschalldammung zwischen AufRen und R&umen in Ge-
bauden

Spalte 1 2 3 4 5
Raumarten
Aufenthalts-
raume in
. Wohnungen,
Bettenraume Ubernach
. .Mafdgeblicher in  Kranken- . Blroraume?
Larm- . . tungsraume
, AulRenlarmpegel” | anstalten _ und
Zeile pegel- in  Beherber-| ..
. und . Ahnliches
bereich _ gungsstatten,
Sanatorien )
Unterrichts-
raume
und Ahnliches

R'w ges des Aul3enbauteils

dB 4B
1 I bis 55 35 30 -
2 I 56 bis 60 35 30 30
3 1l 61 bis 65 40 35 30
4 \% 66 bis 70 45 40 35
5 \Y, 71 bis 75 50 45 40
6 VI 76 bis 80 b 50 45
7 Vi >80 b b 50

& An AuRRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Aul3enlarm aufgrund der in
den Raumen ausgelbten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraum-
pegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

b Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle: Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1: 2016-07

4 Untersuchte Objekte

- Stral3enverkehrslarm im Plangebiet
Der Verkehrslarm fur die geplanten Wohnbauflachen wurde in Form von Larmkarten fiir den
gesamten Planbereich berechnet.

5 Verkehrslarm im Plangebiet

Der Stral3enverkehrslarm ist gemafd RLS-90 und der Bahnlarm nach der Schall 03-2012 zu
berechnen und nach DIN 18005 zu beurteilen. Normgemald wurde der friiher verwendete
Schienenbonus bei der Berechnung der Beurteilungspegel nicht verwendet.

A
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51 La&rmemissionen
51.1 Bahnverkehrslarm

Die Bahnlinie hat die Streckennummer 2931. Diese verlauft von Rheine nach Emden. Larm-
schutzwéande entlang der Strecke sind nicht vorhanden. Folgende Verkehrsprognosedaten fir
das Jahr 2030 wurden von der DB AG angegeben (inkl. Streckengeschwindigkeiten):

Prognose 2030 Daten nach Schall03 gliltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/mh kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
GZ-E 49 24 100 7-Z5 A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-V 5 2 90 8-A6 1 10-Z5 30 10-Z18 8
IC-E 15 1 140 7-25 A4 1 9-Z5 7
RV-ET 30 6 140 5-Z5_A10 2
RV-ET 2 0 140 5-Z5 A10 3
101 33
Tabelle: Bahndaten Prognose 2030 (Abbildung geandert)
Leschede - Hankefahr Gleis: beide Richtung: beide
Zugart Anzahl Zige |Geschwinl Lange
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max
km/h m
13 | 2030-P : 24 |7-Z5_A4*1 | 10-Z5*30 | 10{ 49,0 24,0 100 734 =
14 | 2030-P :2|8-A6*1|10-Z5*30 | 10-Z18* 5,0 2,0 90 729 -
15 | 2030-P : 1| 7-Z5_A4*1|9-Z5*7 15,0 1,0 140 204 -
16 | 2030-P : 6 | 5-Z5-A10*2 30,0 6,0 140 135 -
17 | 2030-P : 6 | 5-75-A10*3 2,0 - 140 203 -
- | Gesamt 1010/ 33,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems-
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL
km il c2 dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - -

Tabelle: Bahndaten Eingabedaten

Leschede - Hankefahr Abschnitt: 1~ Km: 0+0
Zugart Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht
Om | 4m | 5m [ Om | 4m | 5m
13 | 2030-P : 24 | 7-Z5_A4*1 | 10-25*30 | 104 88,3 | 72,4 | 47,8 | 88,2 | 72,3 | 47,7
14 | 2030-P : 2| 8-A6%1|10-Z5*30 | 10-Z18*} 78,2 | 61,9 = 77,2 | 60,9 =
15 | 2030-P : 1| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 78,2 | 61,6 | 499 | 69,4 | 528 | 41,2
16 | 2030-P : 6 | 5-Z5-A10%2 77,4 | 58,3 | 56,0 | 73,4 | 54,3 | 52,0
17 | 2030-P : 6 | 5-75-A10*3 67,4 | 48,3 | 46,0 - = -

- | Gesamt 89,4 | 732 | 57,7 | 88,7 | 727 | 53,6
Schienen- Vorkehrungen g. | Sonstige Brucke
kilometer Fahrbahnart Quietschgerdusch{Gerdusche KBr | KLM

km ci dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn 5 & : :

Tabelle: Langenbezogene Schallleistungspegel der Bahnstrecke

51.2 StralRenverkehrslarm

Ostlich des Plangebietes verlauft die K 327 (Napoleondamm). Die StraRenverkehrsdaten der
K 327 wurden dem Verkehrskonzept Emsburen 2018 entnommen (IPW, Projekt Nr. 216380
vom 26.03.2018). Der Planfall 2.1a (Stidumgehung) ist der nach jetzigem Wissensstand vo-
raussichtlich eintretende Fall. Die Daten liegen héher, als die des Prognose 0-Falls. Die Prog-
nosedaten dieses Falls sind nachfolgend angegeben (DTV in Kfz/24h).

.
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- DTV Durchschnittliche-Tagliche-Verkehrsstarke
- SV Schwehrverkehr
-pwn Lkw-Anteile Tag, Nacht in Prozent

!

e

Abbildung: Prognose-Planfall 2_1';1 (DTV, 203‘0 mit Sidumgehung)

Im relevanten Abschnitt auf der K 327 ist ein DTV-Wert von DTV = 6.100 Kfz/24h angegeben.
Auf der Mihlenstral3e ist ein Wert von max. DTV = 1.500 Kfz/24h genannt.

Nachfolgend ist der prognostizierte Schwehrverkehr (SV) in SV/24h angegeben.
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Abbildung: Prognose-Planfall 2.1a (SV,' 2030 mit Sudumgehung)
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Im relevanten Abschnitt auf der K 327 ist ein SV-Wert von DTV = 810 Kfz/24h angegeben. Der
Lkw-Anteil Uber 24h betragt p2s = 810 /6.100 x 100 = 13,3 %.

Im Jahr 2015 wurde hier nicht gezéahlt. Es wurde daher auf die Daten von 2010 zuriickgegrif-
fen. Durch die Daten der Stral3enverkehrszahlung 2010 kdnnen die Lkw-Anteile fur die Zeit-
raume tags und nachts berechnet werden.

K 327 Napoleondamm (Zahlstelle 3609 0854) und Prognose

DTV svz 2010 = 3.979 Kfz/24 h; SV = 157 Fz/24h; p2a = 3,9 %; pin=3,6 / 4,5 %
DTV VUS Prog. 2030 2.1a — 6.100 Kfz/24 h; SV =810 FZ/24h; P24 = 13,3 %

Der Lkw-Anteil ist in der Prognose hoher, als in der Zahlung von 2010. Daher werden die Lkw-
Anteile an den neuen SV angepasst.

Faktor (Verhaltnis der SV-Werte): 133%/3,9% =3,4

Mit diesem Faktor werden die Lkw-Anteile berechnet.
pt=3,6x3,4=122%und pn=4,5x3,4=153%

DTV vus prog. 2030 2.1a = 6.100 Kfz/24 h; pin =12,2/15,3 %

Die Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt V zu: 70 / 70 km/h (Pkw/Lkw).
Dswo = 0 dB(A) (StralRenoberflachenkorrektur)

Emissionspegel Lm, e = 64,1 /56,0 dB(A) (Tag / Nacht)

Detail Miihlenstrale

018
0019

Al
Abbildung: Detailplan der Verkehrsdaten
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Die Lkw-Anteile wurden mit den Faktoren fiir Gemeindestral3en von tags 1,06 und nachts 0,32
vom Lkw-Anteil tber 24 Stunden auf die Lkw-Anteile tags und nachts nach RBLarm-92 hoch-
gerechnet.

MihlenstralRe Prognose (West)
DTV vus prog. 2030 2.1a = 600 Kfz/24 h; SV = 20 Fz/24h; p2a=3,3%; pin=3,5/1,1 %

MuhlenstraBe Prognose (Ost 1)
DTV wus Prog. 2030 2.1a = 1.000 Kfz/24 h; SV =30 FZ/24h; P24 = 3,0 %; Ptn = 3,2 / 1,0 %

MuhlenstraB3e Prognose (Ost 2)
DTV wus Prog. 2030 2.1a = 1.500 Kfz/24 h; SV =50 FZ/24h; P24 = 3,3 %; Ptn = 3,5 / 1,1%

Die Zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Mihlenstral3e betragt V »u: 30 / 30 km/h (Pkw /
Lkw).

52 La&rmimmissionen

Zur Darstellung der Verkehrslarmimmissionen wurden Larmkarten fiir das Bebauungsplange-
biet berechnet. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Allgemeine Wohngebiete (WA) be-
tragen 55/ 45 dB(A) (Tag / Nacht). Nachfolgend sind die einzelnen Berechnungsergebnisse
dargestellt. Der Ubersichtslageplan und die Larmkarten sind im entsprechenden Anhang bei-
gefugt.

Anlage 1.1.1: Ubersichtslageplan der Eingabedaten
In der Anlage 1.1.1 sind die Eingabedaten dargestellt.

[

i l | Plangebiet WA

A
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Anlage 1.1.2: Beurteilungspegel Tag, Hohe 2,0 m uber dem Gelande (AWB)

Ebenerdige AuRenwohnbereiche (Terrassen, Freisitze, usw.)

Vorrangig relevant fur die Berechnung ist der Schutz der ebenerdigen Aul3enwohnbereiche,
um eine entsprechende Wohnqualitat aul3erhalb der Gebaude gewahrleisten zu kdnnen. Da-
her wurden zunéchst die Beurteilungspegel in einer Héhe von h = 2,0 m tber dem Gelande
berechnet. Als Planungsziel sollte versucht werden den Orientierungswert tags von 55 dB(A)
einzuhalten. Vorberechnungen haben gezeigt, dass diese ohne die Hinzuziehung von Bebau-
ung, bei freier Schallausbreitung nicht moglich ist. Die Ergebnisse sind nachfolgend darge-
stellt.

e )
AU Nr 38 mt ’
iedtung Wapaleondamm” | Ac)
e/ //
\.

o

s & L OK 310 m-
BT Ny 77 LB - N A NKber NN

Abbildung: Larmkarte Lr-Tag, Aulienwohnbereich

In den ebenerdigen Aul3enwohnbereich (AWB) wird der Orientierungswert (OW) von 55 dB(A)
im Plangebiet ohne die geplanten Geb&ude tberschritten. Die Beurteilungspegel liegen maxi-
mal an der Mihlenstrafl3e bei rund 61 bis 62 dB(A). Der Orientierungswert wird deutlich um
rund 6 bis 7 dB(A) Uberschritten.

In vorbelasteten Bereichen an Stral3en und/oder Bahnlinien kénnen die Orientierungswerte
nicht immer eingehalten werden. Entlang der Bahnlinie kann im Zuge der 9. Anderung des
Bebauungsplanes Nr. 39 kein aktiver Larmschutz vorgesehen werden.

Weiterer Wohnraum wird jedoch bendtigt. Daher werden im Rahmen der Abwagung moderate
Uberschreitungen des Orientierungswertes von 55 dB(A) in den AuBenwohnbereichen, im hier
vorliegenden speziellen Fall als noch vertretbar erachtet.

In Mischgebieten, in denen das Wohnen zulassig ist, ist ein Orientierungswert von 60 dB(A)
einzuhalten. Von schadlichen Umwelteinwirkungen ist in diesem Fall nicht auszugehen.

.
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Zudem wird fiir den Neubau und die wesentliche Anderung von StraRen und Schienenstrecken
ist die 16. BImSchV verwendet. Hierbei ist ein Immissionsgrenzwert von 59 dB(A) (Tag) in
Wohngebieten einzuhalten.

Bei Einhaltung dieser Werte ist nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen auszusehen. Le-
diglich ist die im WA-Gebiet angestrebte Wohnqualitat auf dem Grundstiick au3erhalb der Ge-
baude nicht in vollem Umfang vorhanden. Daher wird im hier vorliegenden speziellen Fall die
Einhaltung des Wertes von 59 dB(A) untersucht. Dies beinhaltet eine moderate Uberschrei-
tung des Orientierungswertes von 4 dB(A) (im Rahmen der Abwéagung).

An den vorhandenen Geb&auden ndrdlich und sidlich des Plangebietes ist in der Larmkarte
ersichtlich, dass Werte von 55 bis 59 dB(A) aul3erhalb der Gebaude erreicht werden. Die Larm-
abschirmung einer geplanten Bauzeile darf ohne einen Bauzwang nicht als LA&rmminderung
herangezogen werden. Jedoch fuhrt schon die Eigenabschirmung der einzelnen zukinftigen
Gebéaude schon zu einer Reduzierung des LArms in einzelnen Terrassenbereichen.

Daher wurde die Eigenabschirmung von zwei relevanten Gebduden genauer untersucht. Zur
genaueren Betrachtung wurden einzelne Immissionsorte in potentiellen Terrassenbereichen
berechnet. Die Lage der Aul3enwohnbereiche / Terrassenbereiche ist nachfolgend dargestellt.

Fiktives Gebaude im Teilbereich TB1

TB1=LPBV

L WA

Abbildung: Emzelpunkte in potentlellen AuBenwohnberelchen

Die Ergebnisse sind in der folgenden Tabelle angegeben.

Punkthame Nutz ow Lm,PoL OW-Uberschr.
~TIN Tag  Nacht | Tag | Nacht
~indB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 | 7
02 Terrasse Nordost AWB WA 55/ - 56,4 - 1,4 -
02 Terrasse Nordwest AWB WA 85/ - 58,7 - 3,7 -
02 Terrasse Sudost AWB WA 55/ - 61,1 - 6,1 -
02 Terrasse Sudwest AWB WA 55/ - 61,7 6,7 -

Tabelle: Beurteilungspegel tags in den potentiellen Terrassenberelchen

A
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Nordwestlich und norddéstlich des Gebaudes werden Werte von 59 dB(A) nicht Giberschritten.
Es wird daher festgesetzt, dass Terrassenbereiche hier errichtet werden missen. Am besten
ist die Ausrichtung nach Nordosten. Hier liegt lediglich eine Uberschreitung von 1,4 dB(A) vor.
Nordostlich des Gebéaudes betragt sie 3,7 dB(A). Im Sudosten und im Stidwesten der potenti-
ellen Gebaude sollen keine AulRenwohnbereiche gebaut werden. Dies wird fur den Teilbe-
reich 1 festgesetzt.

Fiktives Gebaude im Teilbereich TB2

el
i T

o o)
f_ 03
TB2=LPBIV |- A
f__,-""’x\‘:

Abbildung: Einzelpunkte in potentiellen AuRenwohnbereichen

Die Ergebnisse sind in der folgenden Tabelle angegeben.

Punktname Nutz ow Lm,PoL OW-Uberschr.

TIN Tag  Nacht | Tag | Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 | 7
03 Terrasse Studwest AWB WA 55/ - 58,4 - 3,4 -
03 Terrasse Nordwest AWB WA 55/ - 59,0 - 4.0 -
03 Terrasse Nordost AWB WA 55/ - 62,7 - 7.7 -
03 Terrasse Sudost AWB WA 55/ - 63,0 - 8,0 -

Tabelle: Beurteilungspegel tags in den potentiellen Terrassenbereichen

Stdwestlich und nordwestlich des Geb&audes werden Werte von 59 dB(A) nicht Gberschritten.
Es wird daher festgesetzt, dass Terrassenbereiche hier errichtet werden missen. Im Nordos-
ten und im Sddosten der potentiellen Geb&ude sollen keine AuRenwohnbereiche gebaut wer-
den. Dies wird fur den Teilbereich 2 festgesetzt.

Anlage 1.1.3: Beurteilungspegel Tag, Hohe 6 m Uber dem Gelande (1. OG)

In den 1. Obergeschossen (1. OG) wird der Orientierungswert (OW) von 55 dB(A) um bis zu
8 dB(A) uberschritten. Die Beurteilungspegel liegen bei rund 60 bis 63 dB(A). Die Festsetzung
von Larmpegelbereichen zur Bewaltigung der Uberschreitungen ist erforderlich. Dieser wird
jedoch aus den Nachtbeurteilungspegeln berechnet (gemafd DIN 4109), da die Differenz zwi-
schen den Beurteilungspegeln tags und nachts < 10 dB(A) ist (siehe weitere Erlauterungen).

.
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i

Abbildlung: Larmkarte r-Tag, 1. OG,

Anlage 1.1.4: Beurteilungspegel Nacht, Hohe 6 m uber dem Gelande (1. OG)

In den 1. Obergeschossen (1. OG) wird weitrdumig im Plangebiet der Orientierungswert
(OW) von 45 dB(A) uberschritten. Der Wert von 60 dB(A) wird nicht Gberschritten. Dieser gilt
im Allgemeinen als Grenze der Gesundheitsgefahr. Neue Bebauung soll in Bereichen mit Wer-
ten > 60 dB(A) daher nicht vorgesehen werden. Daher verbleibt im Westen gegeniiber einer
vorangegangenen Planung, die vorhandene Waldflache.

Die Beurteilungspegel liegen zwischen 56 und 60 dB(A). Die Larmkarte ist nachfolgend dar-
gestellt. Zudem sind die berechneten Teilbereiche fur den passiven Larmschutz angegeben.

A& -

T
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NS "_0‘4 .Y@- )
B 0 S W NTE e

Abbildung: Larmkarte Lr-Nacht und Teilbereiche mit Larmpegelbereichen
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Im westlichen Plangebietsbereich liegen Uberschreitungen von maximal 15 dB(A) vor. Diese
Uberschreitungen kénnen mit passiven LarmschutzmaRnahmen bewdltigt werden. Passiver
Larmschutz ist im gesamten Planbereich erforderlich. Dieser ist im Bebauungsplan festzuset-
zen.

Die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln tags und nachts liegen im westlichen Plange-
bietsbereich bei rund 62 — 60 = 2 dB(A). Die Differenz liegt deutlich unterhalb von 10 dB(A).
Somit ist eindeutig der Nachtzeitraum die relevante Beurteilungszeit. Die Larmpegelbereiche
der DIN 4109-1: 2016-07 sind auf den Tageszeitraum ausgelegt. Daher werden die nachtli-
chen Beurteilungspegel um 10 dB(A) erhdht. Zudem ist der MalRgebende AulRenlarmpegel zu
berechnen. Dieser wird durch einen Zuschlag von 3 dB(A) berechnet. Daher sind die Nacht-
beurteilungspegel um insgesamt 13 dB(A) zu erhdhen.

Im westlichen Bereich (Teilbereich 1) des Plangebietes ergibt sich ein MalRgeblicher AuRen-
larmpegel berechnet aus den Nachtbeurteilungspegeln von 60 dB(A) + 13 dB(A) = 73 dB(A).
Gemal der Tabelle 7 der DIN 4109-1: 2016-07 (Mindestanforderungen) liegt der Mal3gebliche
AuRenlarmpegel im LArmpegelbereich LPB V.

Im ostlichen Bereich (Teilbereich 2) des Plangebietes ergibt sich ein MaRgeblicher AufR3en-
larmpegel berechnet aus den Nachtbeurteilungspegeln von 57 dB(A) + 13 dB(A) = 73 dB(A).
Im dstlichen Eckbereich im Teilbereich 1 wird der Wert von 57 dB(A) geringfugig Uberschritten.
Aus Vereinfachungsgrinden wird hier kein weiterer Teilbereich beriicksichtigt, zumal an den
einzelnen Fassaden auf Grund der Eigenabschirmung von der Einhaltung von 57 dB(A) in
diesem Eckbereich auszugehen ist (da hier ein spezieller Fall mit zwei dominanten LaArmquel-
len vorliegt, Bahn und Napoleondamm). GemalR der Tabelle 7 der DIN 4109-1: 2016-07 liegt
der Mal3gebliche Aul3enlarmpegel im Larmpegelbereich LPB IV.

Berechnet wurden Einstufungen in die Larmpegelbereiche V (Teilbereich 1: westlicher Plan-
gebietsbereich) und Larmpegelbereich IV (Teilbereich 2: dstlicher Plangebietsbereich). Fest-
setzungen sind fiir das gesamte Plangebiet erforderlich. Die Aul3enbauteile der Gebaude mus-
sen je nach Raumzuschnitt ein Schalldamm-Malf3 von 45 dB (LPB V) bzw. 40 dB (LPB IV)
aufweisen (dies ist im Bauantragsverfahren genauer zu betrachten). Fur Fenster bedeuten die
Larmpegelbereiche LPB V und IV erhéhte Anforderungen an den Larmschutz. Zudem sind fur
Schlaf- und Kinderzimmer schallgedammte Liftungsanlagen festzusetzen. Dies bietet einen
guten Schutz in Bezug auf den Larm vor Allem nachts.

Auszug aus DIN 4109-1:2016-07

.FUr AuR3enbauteile von schutzbedirftigen Rdumen sind unter Berlicksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten die in Tabelle 7 aufgefihrten Anforderungen an die Luftschalldam-
mung einzuhalten. Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Mal3e sind in
Abhangigkeit vom Verhaltnis der gesamten Auf3enflache eines Raumes Ss zur Grundflache
des Raumes S nach DIN 4109-2:2016-07, Gleichung (33) mit dem Korrekturfaktor Ka. zu
korrigieren. Fur Aul3enbauteile, die unterschiedlich zur mal3geblichen Larmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2:2016-07, 4.4.1."
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6 Schalltechnische Beurteilung

Die Berechnungen haben ergeben, dass ein Wohngebiet westlich der K 327, nérdlich der Miih-
lenstraf3e und 6stlich der Bundesbahnstrecke Rheine — Emden aus schalltechnischer Sicht
unter der Beachtung von Larmschutzmalinahmen mdglich ist.

Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 liegen im Tages- und Nachtzeitraum
vor. Die Uberschreitungen an den Gebauden werden mit passivem Larmschutz am jeweiligen
Gebaude bewaltigt. Fir den Plangebietsbereich wurden die Larmpegelbereiche V und IV be-
rechnet. Die Lage der AuRenwohnbereiche (Terrasse, Freisitze, usw.) wird festgesetzt.

Durch entsprechende Festsetzungen im noch aufzustellenden Bebauungsplan kann der
Schutz der Bevdlkerung vor Schallimmissionen gewahrleistet werden. Die Erhaltung gesunder
Wohnverhéltnisse ist in ausreichendem Maf3e moglich.

Bebauungsplan
Fur den Bebauungsplan ergeben sich folgende schalltechnische Rahmenbedingungen, Hin-
weise und Festsetzungen:

Hinweis (in Begrindung und Planzeichnung)
Formulierungsvorschlag:
Hinweis
Das Plangebiet wird von der K 327 (Napoleondamm) im Osten der MihlenstralRe im
Sitden und der Bundesbahnstrecke Rheine — Emden im Westen beeinflusst. Von den
genannten Verkehrsflachen gehen Emissionen aus. Fur die in Kenntnis dieser Ver-
kehrsanlagen errichteten baulichen Anlagen kénnen gegentiber dem Baulasttrager der
StralRen bzw. der Bahn keinerlei Entschadigungsanspruche hinsichtlich weitergehen-
den Immissionsschutzes geltend gemacht werden.

Festsetzungen (Text und Planzeichnung)
Formulierungsvorschlag:
Teilbereiche mit Festsetzungen zum passiven Larmschutz:
Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiur Allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) am
Tag und 45 dB(A) in der Nacht werden teilweise Uberschritten. Es werden maximal rd.
63 /60 dB(A) (Tag / Nacht) erreicht.

Festsetzungen:

- Die AuRenbauteile von Gebauden oder Gebaudeteilen, in den nicht nur zum vor-
Ubergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmten Raumen, sind in die in den fol-
genden Tabellen genannten Larmpegelbereiche gemafd DIN 4109 “Schallschutz im
Hochbau” einzustufen (Tabelle 7, DIN 4109-1: 2016-07).

A
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Teilbereich passiver
Geschoss Larmschutz (TB)
1 2
Einstufung in Larmpegelbereiche (LPB) EG u. OG \% v

- Um fur die bei SchlafrAumen notwendige Beliftung zu sorgen, ist aus Griinden des
Immissionsschutzes bei Schlaf- und Kinderzimmern der Einbau von schallgeddmmten
Liftern vorgeschrieben. Gleiches gilt fir Raume mit sauerstoffzehrenden Heizanlagen.
Die Einhaltung der erforderlichen Schalldammwerte ist bei der genehmigungs- oder
anzeigepflichtigen Errichtung, Anderung oder Nutzungsénderung von Gebauden oder
Gebaudeteilen nachzuweisen.

- Die AuRenwohnbereiche im Teilbereich 1 (Terrassen, Balkone, Freisitze, usw.) sind
nordwestlich und / oder norddstlich der Gebaude, Nebengebé&ude, zu errichten.

- Die AuRenwohnbereiche im Teilbereich 2 (Terrassen, Balkone, Freisitze, usw.) sind
nordwestlich und / oder siidwestlich der Gebaude, Nebengebaude, zu errichten.

Hinweise:
- In den textlichen Festsetzungen wird auf DIN-Vorschriften verwiesen. Diese werden

bei der Gemeinde Emsbuiren zur Einsicht bereitgehalten.
- Mit Einzelnachweisen kann von den Festsetzungen abgewichen werden.

Innerhalb der Bauleitplanung ist Inhalt und Ergebnis dieser schalltechnischen Beurteilung auf-
zufuhren.

.
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Anhang
StralRenverkehrslarm: Beurteilungspegel

Anlage 1.1.1 Ubersichtslageplan, Eingabedaten, 1 Blatt

Anlage 1.1.2 Larmkarte Tag h = 2,0 m tiber dem Gelande (AWB), 1 Blatt

Anlage 1.1.3 L&armkarte Tag h = 6,0 m tber dem Gelande (1.0G), 1 Blatt

Anlage 1.1.4 Larmkarte Nacht h = 6,0 m tber dem Gelande (1.0G) und Teilbereiche mit
Larmpegelbereichen, 1 Blatt

Anlage 1.2  Eingabedaten Stral3e, 2 Blatt
Anlage 1.3  Eingabedaten Bahn, 3 Blatt

Anlage 2 Rechenlaufinfo, 2 Blatt
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Emsbiiren, BP 38 (9. And.) "Waldsiedlung Napoleondamm®
Emissionsberechnung Stral3e - 01 Verkehrslarm Prog. (1.0G)

Anlage 1.2

StraBe Abschnittsname DTV VvPkw VvPkw vLkw vLkw k k M DStrO DStrO M p p Dv Dv D Refl Lm25 | Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag |[Tag Nacht Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfzi24h | km/m | km/m | kmh | kmih Kfzth |dB dB Kfz/h % % dB dB dB(A) | dB(A) | dBA) | dba) | dB(a)
Mihlenstralse West 600 30 30 30 30 | 00600 | 00120 | 36 0,00 o000 7 35 11 | 763 | -830 0,0 540| 459| 463 | 376
Prognose 2030
Mihlenstralse Ost1 1000 30 30 30 30 | 00600 | 00120 | 60 0,00 o000 11 3,2 10 | 771 | 835 0,0 56,1| 480| 484 | 397
Prognose 2030
Mihlenstralse Ost2 1500 30 30 30 30 | 00600 | 00120 | 90 0,00 o000 17 35 11 | 763 | -830 0,0 579| 498| 503 | 415
Prognose 2030
K 327 Prognose Bisenbahnstr. - | ¢, 4, 70 70 70 70 | 0,0600 | 0,0080 | 366 0,00/ 0,00 49 12,2 153 | -1,88 | 171 0,0 659| 577| 641 | 560
2030 Kespelweg
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Emsbiiren, BP 38 (9. And.) "Waldsiedlung Napoleondamm®
Emissionsberechnung Stral3e - 01 Verkehrslarm Prog. (1.0G)

Anlage 1.2

Legende

StralBe
Abschnittsname
DTV

VvPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
k Tag

k Nacht

M Tag
DStrO Tag
DStrO Nacht
M Nacht

p Tag

p Nacht

Dv Tag

Dv Nacht

D Refl
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h
km/h
km/h
km/h
km/h

Kiz/h
dB
dB
Kiz/h
%

%

dB
dB
dB(A)
dB(A)
dB(A)
db(A)
dB(A)

StraBenname

Durchschnittlicher Téglicher Verkehr
zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

stundlicher Anteil am DTV Tag

stiindlicher Anteil am DTV Nacht

durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag
Korrektur Straenoberflache in Zeitbereich

Korrektur Straenoberflache in Zeitbereich
durschschnittliche stundliche Verkehrsstéarke Nacht
Schwerverkehrsanteil Tag

Schwerverkehrsanteil Nacht
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Emissionspegel Tag

Emissionspegel Nacht
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Emsblren, BP 38 (9. And.) "Waldsiedlung Napoleondamm" Anlage 1.3
Eingabedaten und Emissionspegel Bahnlarm gemaR Schall 03/2012
Leschede - Hankefahr Gleis: beide Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 0+00
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
13 | 2030-P : 24 | 7-Z5_A4*1|10-25*30 | 10{ 49,0 24,0 100 734 88,3 | 72,4 | 47,8 | 88,2 | 72,3 | 47,7
14 | 2030-P : 2| 8-A6*1 | 10-Z5*30| 10-218* 5,0 2,0 90 729 78,2 | 61,9 - 77,2 | 60,9 -
15 | 2030-P : 1| 7-Z5_A4*1 | 9-25*7 15,0 1,0 140 204 78,2 | 61,6 | 49,9 | 69,4 | 52,8 | 41,2
16 | 2030-P : 6 | 5-25-A10*2 30,0 6,0 140 135 77,4 | 58,3 | 56,0 | 73,4 | 54,3 | 52,0
17 | 2030-P : 6| 5-25-A10*3 2,0 - 140 203 67,4 | 48,3 | 46,0 - - -

- | Gesamt 101,0] 33,0 - - | - 89,4 | 732 | 57,7 | 88,7 | 72,7 | 53,6
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 | Standardfahrbahn - - - - f B B
Leschede - Hankefahr Gleis: beide Richtung: beide Abschnitt: 2~ Km: 1+51)

Zugart Anzahl Ziige |Geschwi Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
13 | 2030-P : 24 | 7-Z5_A4*1|10-Z5*30 | 101 49,0 24,0 100 734 | - 93,3 | 72,4 | 47,8 | 93,3 | 72,3 | 47,7
14 | 2030-P :2|8-A6*1|10-Z5*30 | 10-Z18* 5,0 2,0 90 729 | - 83,5 | 61,9 - 82,5 | 60,9 -
15 | 2030-P : 1| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 15,0 1,0 140 204 | - 825 | 61,6 | 49,9 | 73,7 | 52,8 | 41,2
16 | 2030-P : 6 | 5-Z5-A10*2 30,0 6,0 140 135 | - 81,6 | 58,3 | 56,0 | 77,6 | 54,3 | 52,0
17 | 2030-P : 6 | 5-Z5-A10*3 2,0 - 140 203 | - 71,6 | 48,3 | 46,0 - - -

- | Gesamt 101,0] 33,0 - - | - 943 | 732 | 57,7 | 938 | 72,7 | 53,6
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerdusch(Gerdausche KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

1+519 | Bahnibergang - - - - - - -
Leschede - Hankeféhr Gleis: beide Richtung: beide Abschnitt: 3 Km: 1+57
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
13 | 2030-P : 24 | 7-Z5_A4*1|10-Z5*30 | 101 49,0 24,0 100 734 | - 88,3 | 72,4 | 47,8 | 88,2 | 72,3 | 47,7
14 | 2030-P :2|8-A6*1|10-Z5*30 | 10-Z18* 5,0 2,0 90 729 | - 78,2 | 61,9 - 77,2 | 60,9 -
15 | 2030-P : 1| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 15,0 1,0 140 204 | - 782 | 61,6 | 499 | 69,4 | 52,8 | 41,2
16 | 2030-P : 6 | 5-25-A10*2 30,0 6,0 140 135 | - 77,4 | 58,3 | 56,0 | 73,4 | 54,3 | 52,0
17 | 2030-P : 6| 5-25-A10*3 2,0 - 140 203 | - 67,4 | 48,3 | 46,0 - - -

- | Gesamt 101,0] 33,0 - - - 89,4 | 732 | 57,7 | 88,7 | 72,7 | 53,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

1+573 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Leschede - Hankefahr Gleis: beide Richtung: beide Abschnitt: 4  Km: 2+14
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
13 | 2030-P : 24 | 7-Z5_A4*1|10-25*30 | 10{ 49,0 24,0 100 734 | - 93,3 | 72,4 | 47,8 | 93,3 | 72,3 | 47,7
14 | 2030-P : 2| 8-A6*1|10-Z5*30 | 10-218* 5,0 2,0 90 729 | - 83,5 | 61,9 - 82,5 | 60,9 -
15 | 2030-P : 1| 7-Z5_A4*1 | 9-25*7 15,0 1,0 140 204 | - 82,5 | 61,6 | 49,9 | 73,7 | 52,8 | 41,2
16 | 2030-P : 6 | 5-Z5-A10*2 30,0 6,0 140 135 | - 81,6 | 58,3 | 56,0 | 77,6 | 54,3 | 52,0
17 | 2030-P : 6| 5-Z5-A10*3 2,0 - 140 203 | - 71,6 | 48,3 | 46,0 - - -

- | Gesamt 101,0] 33,0 - - | - 943 | 73,2 | 57,7 | 93,8 | 72,7 | 53,6
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

2+145 | Bahnubergang - - - - - - -
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0

IPW‘ C:\_Projekte\EMSB-GEG\218562\BERECHNUNG\SC\V81SP01\ Seite 1
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Emsblren, BP 38 (9. And.) "Waldsiedlung Napoleondamm" Anlage 1.3
Eingabedaten und Emissionspegel Bahnlarm gemaR Schall 03/2012
Leschede - Hankefahr Gleis: beide Richtung: beide Abschnitt: 5 Km: 2+21]
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
13 | 2030-P : 24 | 7-Z5_A4*1|10-25*30 | 10{ 49,0 24,0 100 734 88,3 | 72,4 | 47,8 | 88,2 | 72,3 | 47,7
14 | 2030-P : 2| 8-A6*1 | 10-Z5*30| 10-218* 5,0 2,0 90 729 78,2 | 61,9 - 77,2 | 60,9 -
15 | 2030-P : 1| 7-Z5_A4*1 | 9-25*7 15,0 1,0 140 204 78,2 | 61,6 | 49,9 | 69,4 | 52,8 | 41,2
16 | 2030-P : 6 | 5-25-A10*2 30,0 6,0 140 135 77,4 | 58,3 | 56,0 | 73,4 | 54,3 | 52,0
17 | 2030-P : 6| 5-25-A10*3 2,0 - 140 203 67,4 | 48,3 | 46,0 - - -

- | Gesamt 101,0] 33,0 - - | - 89,4 | 732 | 57,7 | 88,7 | 72,7 | 53,6
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+218 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Leschede - Hankefahr Gleis: beide Richtung: beide Abschnitt: 6 Km: 2+33
Zugart Anzahl Ziige |Geschwi Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
13 | 2030-P : 24 | 7-Z5_A4*1|10-Z5*30 | 101 49,0 24,0 100 734 | - 93,3 | 72,4 | 47,8 | 93,3 | 72,3 | 47,7
14 | 2030-P :2|8-A6*1|10-Z5*30 | 10-Z18* 5,0 2,0 90 729 | - 83,5 | 61,9 - 82,5 | 60,9 -
15 | 2030-P : 1| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 15,0 1,0 140 204 | - 825 | 61,6 | 49,9 | 73,7 | 52,8 | 41,2
16 | 2030-P : 6 | 5-Z5-A10*2 30,0 6,0 140 135 | - 81,6 | 58,3 | 56,0 | 77,6 | 54,3 | 52,0
17 | 2030-P : 6 | 5-Z5-A10*3 2,0 - 140 203 | - 71,6 | 48,3 | 46,0 - - -

- | Gesamt 101,0] 33,0 - - | - 943 | 732 | 57,7 | 938 | 72,7 | 53,6
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerdusch(Gerdausche KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

2+326 | Bahniibergang - - - - - - -
Leschede - Hankeféhr Gleis: beide Richtung: beide Abschnitt: 7 Km: 2+39
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
13 | 2030-P : 24 | 7-Z5_A4*1|10-Z5*30 | 101 49,0 24,0 100 734 | - 88,3 | 72,4 | 47,8 | 88,2 | 72,3 | 47,7
14 | 2030-P :2|8-A6*1|10-Z5*30 | 10-Z18* 5,0 2,0 90 729 | - 78,2 | 61,9 - 77,2 | 60,9 -
15 | 2030-P : 1| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 15,0 1,0 140 204 | - 782 | 61,6 | 499 | 69,4 | 52,8 | 41,2
16 | 2030-P : 6 | 5-25-A10*2 30,0 6,0 140 135 | - 77,4 | 58,3 | 56,0 | 73,4 | 54,3 | 52,0
17 | 2030-P : 6| 5-25-A10*3 2,0 - 140 203 | - 67,4 | 48,3 | 46,0 - - -

- | Gesamt 101,0] 33,0 - - - 89,4 | 732 | 57,7 | 88,7 | 72,7 | 53,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

2+381 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Leschede - Hankefahr Gleis: beide Richtung: beide Abschnitt: 8  Km: 2244
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
13 | 2030-P : 24 | 7-Z5_A4*1|10-25*30 | 10{ 49,0 24,0 100 734 | - 93,3 | 72,4 | 47,8 | 93,3 | 72,3 | 47,7
14 | 2030-P : 2| 8-A6*1|10-Z5*30 | 10-218* 5,0 2,0 90 729 | - 83,5 | 61,9 - 82,5 | 60,9 -
15 | 2030-P : 1| 7-Z5_A4*1 | 9-25*7 15,0 1,0 140 204 | - 82,5 | 61,6 | 49,9 | 73,7 | 52,8 | 41,2
16 | 2030-P : 6 | 5-Z5-A10*2 30,0 6,0 140 135 | - 81,6 | 58,3 | 56,0 | 77,6 | 54,3 | 52,0
17 | 2030-P : 6| 5-Z5-A10*3 2,0 - 140 203 | - 71,6 | 48,3 | 46,0 - - -

- | Gesamt 101,0] 33,0 - - | - 943 | 73,2 | 57,7 | 93,8 | 72,7 | 53,6
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
224+515 | BahnlUbergang - - - - - - -

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0
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Emsbiiren, BP 38 (9. And.) "Waldsiedlung Napoleondamm" Anlage 1.3
Eingabedaten und Emissionspegel Bahnlarm gemal Schall 03/2012

Leschede - Hankefahr Gleis: beide Richtung: beide Abschnitt: 9 Km: 22441
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
13 | 2030-P : 24 | 7-Z5_A4*1|10-25*30 | 10{ 49,0 24,0 100 734 | - | 883|724 | 478 | 88,2 | 72,3 | 47,7
14 | 2030-P : 2| 8-A6*1 | 10-Z5*30| 10-218* 5,0 2,0 90 729 | - | 78,2 | 61,9 - 77,2 | 60,9 -
15 | 2030-P : 1| 7-Z5_A4*1 | 9-25*7 15,0 1,0 140 204 | - | 782 | 61,6 | 49,9 | 69,4 | 528 | 41,2
16 | 2030-P : 6 | 5-25-A10*2 30,0 6,0 140 135 | - | 77,4 | 58,3 | 56,0 | 73,4 | 54,3 | 52,0
17 | 2030-P : 6| 5-25-A10*3 2,0 - 140 203 | - | 67,4 | 48,3 | 46,0 - - -

- | Gesamt 101,0 33,0 - -| - 1894 | 732 | 57,7 | 88,7 | 72,7 | 53,6
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
224+492 | Standardfahrbahn - - - - - - -
222+929 | Standardfahrbahn - - - - - - -

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0
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Emsbiiren, BP 38 (9. And.) "Waldsiedlung Napoleondamm" Anlage 2
Rechenlauf-Info - 01 Verkehrslarm Prog. (1.0G)
Projektbeschreibung
Projekttitel: Emsbiiren, BP 38 (9. And.) "Waldsiedlung Napoleondamm"
Projekt Nr.: 218562
Projektbearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Matthias Déhne
Auftraggeber: Emsbiren GEG
Beschreibung:
- Verkehrslarm Bahn und Stral3e
Rechenlaufbeschreibung
Rechenart: Rasterlarmkarte
Titel: 01 Verkehrslarm Prog. (1.0G)
Gruppe:
Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 1
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 8)
Berechnungsbeginn: 29.10.2019 11:39:40
Berechnungsende: 29.10.2019 11:43:46
Rechenzeit: 04:01:623 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 1823
Anzahl berechneter Punkte: 1823
Kernel Version: SoundPLAN 8.1 (18.10.2019) - 32 hit
Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Stral3enoberflachen erzeugen: Nein
5 dB Bonus fiir Schiene ist gesetzt Nein
Richtlinien:
Stral3e: RLS-90
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-90
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Schiene: Schall 03-2012
Emissionsberechnung nach: Schall 03-2012
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 1
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Emsbiiren, BP 38 (9. And.) "Waldsiedlung Napoleondamm" Anlage 2
Rechenlauf-Info - 01 Verkehrslarm Prog. (1.0G)

Seitenbeugung: Veraltete Methode

Minderung
Bewuchs: Keine Dampfung
Bebauung: Keine Dampfung
Industriegelande: Keine Dampfung
Bewertung: DIN 18005:1987 - Verkehr
Rasterlarmkarte:
Rasterabstand: 5,00 m
Hohe Uber Geléande: 6,000 m
Rasterinterpolation:
FeldgroiRe = 9x9
Min/Max = 10,0 dB
Differenz = 0,1dB
Grenzpegel= 40,0 dB
Geometriedaten
01.sit 28.10.2019 12:45:16
- enthalt:
01 Bahnlinie.geo 26.06.2019 08:50:22
01 Rechengebiet.geo 12.06.2019 09:32:22
01 Stral3e.geo 28.10.2019 16:40:34
BP_Grenze.geo 28.10.2019 12:16:00
Daempfung.geo 12.06.2019 09:56:38
DXF_Emsbiren.geo 12.06.2019 09:32:22
DXF_VKV_GEBAEUDE_WIRTSCHAFT.geo 25.06.2019 15:35:44
DXF_VKV_GEBAEUDE_WOHNEN.geo 12.06.2019 09:32:22
DXF_VKV_GEBAEUDESCHRAFFUR.geo 26.06.2019 10:08:30
- IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 2
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